Aviacao

Nas asas do futuro

O fim da década assiste ao
mais vigoroso movimento de renova¢ao
dos avioes em meio século

0 cabo de trinta anos, em que

os avides de carreira eram to-
dos descendentes da primeira gera-
¢ao do jato, a indistria aerondutica
mundial apressa-se em colocar no ar
os aparelhos em que os passageiros
estardo cruzando o espa¢o na mu-
danga de milénio. Nunca como nes-
te final de década o mercado aero-
nautico — levado a fervura por uma
perspectiva de gastos da ordem de
1,2 trilhdo de délares, quantia que
mudard de maos até o ano 2010 —
esteve tao criativo e inovador. Uma
mostra desse vigor foi dada recente-
mente durante a realizagao da feira
bianual de Le Bourget, em Paris.

- Um ntmero recorde de 1 465 exibi- |

. dores de 31 pafses, entre cles 0 Bra-
sil, competiram em langamentos de
alta tecnologia que estao conscguin-
do romper fronteiras nos setores de
seguranga, conforto dos passageiros,
economia de combustivel e menor
agressao ao meio ambiente por parte
das aeronaves. ‘‘Estamos vivendo
uma era de ouro para a aviagao ci-
vil’", diz Dick Rutan, que, no ano
passado, a bordo do *‘Voyager”
realizou a primeira circunavegacao
aérea do globo sem escalas.

O movimento de renovagio de O A320 decola:

estrutura de fibras de carbono

frotas com avides que antecipam o futuro
significard para as companhias uma econo-
mia de 40% a 50% na operacao dos apare-
lhos. Para o passageiro, 0s novos avioes
significam viagens mais produtivas ¢ me-
nos cansativas. A Boeing americana € sua
grande concorrente européia, a Airbus, jd
anunciaram a instalagao de telas de video
individuais atrds de cada assento, em que O
passageiro poderd escolher indivi-
dualmente seu programa, filme, ca-
nal de televisao ou jogo eletronico.
Com a entrada em funcionamento
do novo satélite de comunicacao
maritima, o Inmarsat, fangado por
um consdércio europeu, as telas indi-
viduais poderao ser conectadas, em
voos sobre o Oceano Atléntico ini-
cialmente, as grandes redes de com-
putadores do mundo. Essa facilidade
permitird, por exemplo, que um
executivo possa contipuar trabalhan-
do a bordo do aviao, realizando te-

via satélite.

JOYSTICKS — No inicio deste ano
fez seu voo inaugural o0 avido que
poderia ser considerado a mais fiel
aproximagao do que serd o aviao do
préximo século, o Airbus A320, um
birreator de caracteristicas inovado-
ras que, fato inédito na inddstria ae-
rondutica, teve 500 unidades ven-
didas antes mesmo que saisse do
chao pela primeira vez. Com capaci-
dade para cerca de 130 a 180 passa-
geiros, o A320 incorpora comandos
antes privativos dos avides de com-
bate de dltima geragao — como, por
exemplo, os controles de voo intei-

leoperagoes com um microcomputa- -
dor portdtil ligado a seu escritério

ramente eletronicos de comando digital.
Séo seis telas espalhadas pela cabine do pi-
loto e do co-piloto que registram tudo que
se passa no v6o, da saide das turbinas até
0 acerto da rota. Intercambidveis, as telas
sao redundantes, e, caso uma apresente de-
feito, as outras podem exibir todos os da-
dos a um simples toque de botdo. A novi-
dade mais interessante, porém, ficou por
conta do sistema de comando. Os manches
tradicionais de manopla dupla foram subs-
tituidos por novos em forma dos caseiros
Joysticks dos jogos eletronicos, mais preci-
SOS € menos sujeitos a falhas mecanicas.

O A320 deverd estar incorporado as
companhias aéreas somente no final do
ano. Mas as novidades com que ele acena

‘880 alvissareiras e revelam mesmo um pro-

fundo movimento de renovagao. No Brasil,

~onde as novidades da industria aerondutica
costumavam chegar com atraso de anos,

estd em curso um firme processo de mo-

~demnizagio da frota. A Vasp acaba de in-

corporar a sua frota seis modernos
737-300, o silencioso jato da Boeing para
curtas distancias. A Transbrasil, que trouxe
pioneiramente para o pais ha quatro anos o
767, também estd importando novos

~ 737-300. A Varig também estd dando um

salto tecnoldgico ao pintar com suas cores

- seis novissimos 767-200ER, que comprou

nos Estados Unidos por 400 milhdes de dé-

lares. **A modernizagdo ¢ uma exigéncia’’,

diz Carlos Heckmann, superintendente co-
mercial da Varig. ‘*Avides mais novos sao

- mais econdmicos, pois gastam menos com-

bustivel e tém custos de manutengao meno-
res.”” Eis uma constatagdo que sempre fre-
qlientou as preocupagoes das empresas de
primeira linha em todo o mundo. A

alema Lufthansa, tem umatem uma frota
com a idade média de sete anos,a mai

moderna do mundo. A frota da Varig tem
onze anos — o que eleva a média da

empresa é sua esquadrilha de avides Electra,



